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DIAGNOZA

Brak elastycznii czestochowskiej sieci tramwajowej jest jej gtéavnwads,
ujawniapca Si¢ niestety déc¢ czesto. Jakakolwiek usterka, kolizja czy roboty toresveciowe
na centralnyma6-kilometrowym odcinku meidzy zajezdrd a Promenagiskutkup paralizem
catej komunikacji tramwajowej. W przypadku nagteggdarzenia, np. kolizji, zagpienie
tramwajoéw ad hoc autobusami jest niewykonalne wprstozadowalajcym pasaerow (brak
dostatecznie diej rezerwy taborowo-kadrowej; zregztitrzymywanie jej w takiej skali
byloby nieracjonalne). W tej sytuacji autobusyagane g z obstugiwanych przez nie linii co
poteguje chaos komunikacyjny i zekisza liczle niezadowolonych pagarow. W ich opinii
komunikacja publiczna w Gstochowie jest zawodna.

Jedynym racjonalnym posggiem jest zwikszenie niezawodroi i elastycznéci
sieci_tramwajowej -¢ z& mazna uzyské tworzac miejsce do zawracania tramwajow w
centrum_ Cgzstochowy. Czyli mniej wkce] w potowie newralgicznego odcinkagdacego
~Kregostupem” catej sieci tramwajowej. ki temu z ruchu w razie awarii wagzony byiby
tylko niewielki fragment sieci (a nie, jak dot cata), co w oczywisty sposob niwelowatoby
komplikacje dla pas&réw. Po drugie: fatwiej zagii¢ autobusami ¢&¢ tramwajow ni
wszystkie.

Biorac pod uwag, iz tramwaj powinien mi€ mazliwos¢ zawracania wroédmieciu a
wiec na obszarze egto zabudowanym z ograniczonymi #hwosciami terenowymi -
wymagane jest elastyczne pade do problemu. Nalky przeanalizowéa wszelkie dosfpne
rozwigzania techniczne. Tak niekonwencjonalne z punktu widzenia dotychczagowe
czestochowskiej praktyki - co nie znaczig nie stosowane na sieciach tramwajowych. W
raporcie poddano wt analizie funkcjonalno-przestrzennej rasiace rozwizania:

- petle torowe

- trQjkaty torowe

- kryteria uliczne.




|. PETLA A WEA SCIWIE DWIE P ETLE

Jako,ze problemy z elastyczicia sieci tramwajowej znane slecydentom od dawna,
w pracach koncepcyjnych rozwana byla i jest budowacgpi awaryjnej w rejonie tzw.
weglobloku, czyli na potudnie od skrzgwania al. Wolnéci z ul. Sobieskiego. Podiilec w
tym miejscu nalgy, ze speini ona oczekiwanm_stopniu _co najwwe| potowicznym W
przypadku zamkgcia sieci na poinoc od tego miejsca tramwaje z gt dowioztyby
pasaerow ledwie na skragrodmiescia, nie osigajac istotnych celéw podiy a przede
wszystkim Alej i znajdujcego st tu wezta przesiadkowego tramwaj - autobus.

Funkcjonalnosé¢ mozna osagnaé poprzez budove jednoczénie dwoch petli: przy
wspomnianym weglobloku oraz na pétnoc od Alej. Dzigki temu zaréwno w przypadku
zamkngcia toréw na potnoc jak i na potudnie od Alej, traaje dotartyby do centrum miasta.

Jedynym dosgpnym miejscem na dragpetle jest potudniowo-wschodni naioik
skrzyzowania al. Jana Pawta Il z Armii Krajowej - oboKilsportowej Liceum im. Norwida.

Budowa ptli przy Liceum Norwida wymagataby pokonaniazgiah trudndci, nie
tylko administracyjnych:

» parcela ta rezerwowana jest pod pomnik Armii Knagp i w tej sprawie
obowiazuje stosowna uchwata rady miasta

» pochyla¢ terenu wymagabedzie prawdopodobnie budowy muru oporowego przy
potudniowym skraju posesji (vasiedztwie przychodni)

» konieczné¢ wiaczenia ptli do istniepcego torowiska w ramach jednego z
najbardziej obeizonych skrzgowan w Czstochowie.

Lokalizacja ptli przy hali sportowej liceum im. Norwida ka spojrzé na problem
szerzej, uwzgidniajpc aspekty pozakomunikacyjne. Budowatlipw tak eksponowanym



narazniku stanowitaby marnotrawstwo przestrzeni publegzZ punktu widzenia urbanistyki
i interesu miasta naraik al. Jana Pawifa Il i Armii Krajowej powinien ayma zabudow
czy by zagospodarowany w reprezentacyjny sposob i oidegast to maliwe w bliskiej
perspektywie - to parcela powinna stanbwirategicza rezerwe terenowd magistratu pod
prestzowa i inwestycg.

Podsumowujc: budowa ptli moze by rozpatrywane JEDYNIE W PRZYPADKU
JEDNOCZESNEJ BUDOWY DWOCH, tj. przy $lobloku i Liceum im. Noriwida.

Il. TROJK AT TOROWY
Jest to rozwizanie wielokrotnie tésze od ptli (tym bardziej od dwdch gli) ale

przede wszystkim mniej terenochtonne - ta ostatezha jest wknie powodem stosowania
trojkatow torowych. Zawracania odbywa; gioprzez cofanie, co ilustruje pasky rysunek:
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Taki uktad toréw eliminuje koniecz/é przestawiania zwrotnic przez motorniczego -
wystarczy zastosowa iglice spezynowe, powracage do zasadniczego paknia po
przejedzie tramwaju. Jednak cie wykorzysté trojkat do zepchnicia uszkodzonego
sktadu, nalgatoby zastosowadodatkowe przégia midzytorowe.

Trojkaty map tez wad; jaka jest ktopotliwgé manewrow. Poza tym §i w tramwaju
nie ma pulpitu manewrowego z tylu wagonu, to cafamusi ubezpieczadodatkowy
pracownik porozumiewagy Sk z motorniczym przez radiotelefon. W §tochowie pulpity z
tylu wagonu maj twisty a nie posiadajich tramwaje 105Na (cltow niektérych miastach,
jak Pozn&, Gdaisk czy Grudzidz, zamontowano je przy okazji modernizacji wagonow

»TTrojk gtowanie” tramwajow przy ul. Dworcowej w Krakowie.aNzdgciu z lewej: wagon wijiza tylem na
slepy tor odga¢ziajgcy se od przelotowej linii. Na zdfiu z prawej: wagon na tréjicie gotowy do odjazdu
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Trojkaty torowe jako mniej wygodne stosowariezasadniczo gdy warunki terenowe
uniemaliwiaja budowe petli. Najczesciej stuza jako ,petle awaryjne” poprawiagc
elastyczné¢ sieci. Tak jest w Krakowie (ul. Dworcowa - zdie na poprzedniej stronie),
Wroctawiu (ul. Podwale, ul. Teatralna), Toruniu .(fRapackiego - trofg uzytkowany
obecnie z powodu zamkitych na czas przebudowy torowisk wokot Starego Mias

Niemniej zdarzaj si¢ przypadki wykorzystywania trogow torowych w ruchu
liniowym:. Tu wymiené nalezy: Sosnowiec - ul. Okrzei, linia nr 24, Gruadz - dworzec
kolejowy, linia nr 1, kacoéwka toédzkiej linii nr 9 w Konstantynowie. Twza granig Polski, w
Gorlitz, trojkatowanie tramwajow odbywa ina kawcowce linii 2 ,Biesnitz/Landeskrone”,
ponadto w centrum znajdujee@waryjny trojkt torowy ,Postplatz”.

Warto tez wspomni€ o Gdasku, gdzie jedna z dwoéch kodwek budowanej linii
tramwajowej na Morefizakaiczona zostanie trogkem torowym z braku miejsca natlg.

Poniewa w Czstochowie zawracanie tramwajéw w centrum odbywalksibyylko w
przypadkach awaryjnychatlz podczas planowych remontéw odcinkdéw sieci - tgbjkrowy
bytby akceptowalnym rozwraniem Lustracja terenu doprowadzita do wytypowania staj
najbardziej wtéciwego na trojkt torowego: gsiedztwo Megasamu przy bezimiennej uliczce
prowadacej od al. Wolnéci na tyty Merkurego. Sama uliczka przebiega gromtaiejskim
ale pobocze pod pojedynczy tor i peron - ok. 6 Br@asci - nalezatoby wykupé. Nie wigze
si¢ to zzadnymi wyburzeniami.
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Taka lokalizacja bytaby optymalna zaréwno w razanknkicia torow w péinocne;j
cze$ci miasta - tramwaje z potudnia dejeatyby praktycznie w Aleje, jaki i nieprzejezdnego
torowiska w potudniowej egci miasta - mena by utrzymywé komunikacg tramwajovg w
relacji Centrum - P6tnoc / Parkitka.



lll. KRYTERIUM ULICZNE

Nie tylko terenochtonn@ petli powoduje,ze wiele miast stosuje w swych centrach
alternatywne rozwdazania. Jest to motywowane wspomnianymi pczeniej wzgkdami
urbanistycznymi ale tale finansowymi: parcele rodmieciach g drogie. Dlatego aftnie
wykorzystuje st siatke pobliskich ulic w celu wytyczenia tzw. kryteriurmrowego.

Przyktady tak urzdzonych ,gtli” znajdziemy w Warszawie (,Czynszowa” na
Pradze), Krakowie (,Dajwoér” w dzielnicy Kazimierayiastach GOP-u (Katowice pl. Miarki,
Mystowice dworzec PKP, Sosnowiémdmigcie, Bytom pl. Sikorskiego, Chorzéw Rynek),
Toruniu (Bydgoskie Przedntieie). Szczegdlnym przypadkiem jest Gdia w centrum nie
ma w ogole ptli, sa za to dwa kryteria uliczne, z tego jednoywane liniowo. Z kolei w
dzielnicy Nowy Port t& s3 dwa kryteria a w dzielnicy Brzao jedno - wszystkie aywane
liniowo. Podobnie dzieje siw Szczecinie, gdzie kryteria sdbwnie czsto spotykane coefle:
wymienk tu trzeba Dworzec Niebuszewo, Stoeznil. Dworcows, Gumiece, ul. Ludov.

Powstaj kolejne projekty kryteriow ulicznych: w Polsce wrudzihdzu a z
wykonanych niedawno - np. w austriackim Grazu w72200ha zakaczeniu nowego odcinka
linii 4 oraz w 2012 r. dla linii 3 i 6 w zamian patle przy dworcu kolejowym, ktorej teren
zdecydowano siprzeznacz§ na inne cele.

Szczegolnie wartym uwagi jest przypadek Gery w Nieech, gdy przypomina
czestochowski. W Gerze réwnidstniata jedna liniagrednicowa potnoc-potudnie, na ktorej
brakowato maliwosci zawracania w potowie trasy czyli w centrum. Razano to w 2009 r.
przy okazji budowy catkiem nowej linii tramwajowgjzecinajcej stag w poprzek. Ale nie
zaprojektowano zwyktego skrzgwania z rozjazdami, lecz dobudowano podwojne kityhe
uliczne umaliwiajace zawracanie w centrum tramwajow docigrggh tu ze wszystkich, ju
teraz czterech, kierunkéw. W rezultacie ¢sigtala st elastyczna i w razie zamkwia
ktorejkolwiek z czterech geti sieci, ruch na trzech pozostatych odbywsal&z przeszkod.

Elster Forum

Haltestellenplan

Zentrale Umsteigestelle HeinrichstraBBe
Linie 3 nach

ROTER STEIG
Busse:
10 Hammelburg

Oryginalny schemat przystanku gmtowego w Gerze uzupetniony o ukfad torow kryteriwticznego. Na
Czerwono zaznaczono statinie a na pomaraczowo - tory nowej. Kologélty to tory nie wykorzystywane
liniowo wybudowane w celu unitiwienia zawracania. Ze schematu wyfiaie wida, ktére tory potgono w
jezdni a ktore g z niej wydzielone. Warto podkdieé, ze Gera postawita na rozwianie najkorzystniejsze dla
pas&erow ze wspdlnymi przystankami wszystkich linienzdast przegié obie trasy, co bytoby najprostsze



Lustracja srédmiecia Czstochowy wykazuje,ze maliwa jest budowa w petni
funkcjonalnego kryterium ulicznego umioviajacego nie tylko awaryjne zawracanie ale
takze uradzenie przystanku Kmowego dla statej linii, o ile kiedykolwiek zaszjabaka
potrzeba. W gr wchodz dwa warianty opisane pomi jako ,kryterium zachodnie” i
-Kryterium wschodnie” (to drugie dzieligjeszcze na podwarianty).

Kryterium wschodnie

ne sposoby
nia toru

Wijazd na kryterium odbywatby gina pl. Rady Europy. Tramwaj przecinatby plac
pomiedzy fontana a gmachem dworca (tu powiniencgyrzystanek potrzebny dla tramwajow
nadjezdzajacych z Rakowa). Nie ma potrzeby izolowania toru sbebfy pieszej na ptycie
placu z racji pojawiania situ tramwaju tylko w przypadkach awaryjnych. Nasiie tramwaj
jechatby na tytach bloku zabudowy al. Wddnopo zachodniej 41z wschodniej stronie
dawnej parowozowni. Powr6t do al. Wofco nastpowatby bezimiensm uliczka prowadaca
na tyly Merkurego, czyli w miejscu, gdzie gém@a rozpatrywé budow trdjkata torowego,
opisanego w Rozdziale Il (sam trédfkna powyszym schemacie oznaczono kolorem
fioletowym).

Zalety kryterium wschodniego:

» w razie zamknicia sieci tramwajowej w potnocnejgzi miasta zapewniony jest dojazd z
potudnia praktycznie do Alej - przystanek znalaz#ity obok Megasamu, o krok odegwata
przesiadkowego na autobusy wschod-zachod w Alejach

» uporzdkowanie zaniedbanego kwartatlu zabudowygdzy al. Wolndci a torami
kolejowymi wraz z wytyczeniem potrzebnych tagdw kotowych

» mozliwos¢ wybudowa najpierw trojlata torowego koto Megasamu a samego kryterium w
terminie pé&niejszym.




Wady kryterium wschodniego:

» ingerencja w zagospodarowany pl. Rady Europy

» praktycznie caly przebieg kryterium po terenacidrek trzeba wykugi Nawet uliczka
biegmca od al. Wolnéci na tyty Merkurego nie jest w cdld miejska. Do tego dochoslz
rozbiorki kilku budynkow, licznych barakéw - nieeahie od tego czy tor ggimy po
wschodniej stronie starej lokomotywowni, tj. kotordw kolejowych, czy po zachodnigj
stronie. Tym samym inwestycja tramwajowa musiatla by¢ elementem diego
przedsgwziccia urbanistyczno-architektonicznego. Biorpod uwag skak kompleksowej
przebudowy tego kwartalu, wydaje s¢, ze inwestycja nie bylaby mdliwa bez
wspotpracy z komercyjnym inwestorem Obecna koniunktura gospodarcza oddala ten
scenariusz poza horyzont akceptowalny dla rezania problemu zwkszenia
niezawodnéci trakcji tramwajowej. Dla opisywanego obszaru mia te miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennegogcwhie wiadomo jak ta &¢ miasta miataby w
przyszigci wygladac.

Kryterium zachodnie

K

Jednotorowe kryterium wykorzystywatoby istnigj siatke ulic lokalnych. Tramwaje
wjezdzatyby ul. Waszyngtona (do roz#enia ustanowienie przystanku zaraz zgtekn z al.
Wolnosci - na rysunku oznaczony znakiem zapytania) i @@ty do przystanku kaowego
zlokalizowanego przed ul. Tuwima. Mogtby rdien dwa tory i perony - jak na rysunku, lub
jeden. Nasfpnie tramwaj skycalby w Pasa Opolczyka - w jego ,nitk" po zachodniej
stronie NOT-u, czyli koto Urgdu Miasta i Telekomunikacji. Powr6ot do al. Wodod
nastpowaitby ul. Kopernika. Tu znajdowatbysirzystanek wykorzystywany przez tramwaje
skrecajace w prawo na Rakéw. Natomiast gad w kierunku Potnocy mijatyby ten peron bez
wymiany paszerow, zatrzymujc si za skrzyowaniem na przystanku ,Dworzec PKP”.



Tor potazony bytby zasadniczo w jezdni, co - kjorpod uwag lokalny charakter ulic
- Jest rozwazaniem catkowicie akceptowalnyndedynie na wylocie ul. Kopernika w al.
Wolnosci nalery wydzielic tor ze wzgédow ruchowych, tj. uniezataienia tramwaju od
ruchu ulicznego, ktéry w tym miejscu ma tenderdy spetrzania s¢ (dtugie, niekiedy dwa-
trzy cykle sygnalizacji oczekiwanie na wyjazd w\Alolngsci).

Ponadto wylot ul. Kopernika musi &yprzesunity na potudnie, by znalazt ¢si
naprzeciw wyjazdu z dworca kolejowego. Dla tramwama to znaczenie o tyleze
pozwolitoby mu st wpisa& w peron przystanku tramwajowego przy pl. Rady Byr¢w
strorg Poinocy)._ZaznacZynalery, ze przesuricie wlotu ul. Kopernika planowane jest przez
MZDIiT od wielu lat w celu upormkowania ruchu w tym rejonie miasta - tramwaj
wykorzystywatby wec rozwhzanie i tak miastu niezidne.

Przyktadowe sposoby arzaactji wylotu ul. Kopernika obrazujponizsze rysunki:




Zalety kryterium zachodniego:

» prowadzenie w pasie drogowym istamjch ulic bez ingerencji w dziatki nie natee do
miasta (poza wylotem ul. Kopernika w al. Walop ktory ma by przebudowywany
niezalenie od ewentualnej inwestycji tramwajowej)

» mazliwos¢ wykonania przy okazji kapitalnego remontu ulic, magajcych takiego
zabiegu

» inwestycja tramwajowa bylaby okazjtakze finansow - w przypadku pozyskania
funduszy unijnych - do poprawy estetyki reprezeyjteego kwartatu Cgstochowy, d&
charakteryzujcego s¢ ztym stanem jezdni i chodnikéw, zwlaszcza na uhsyngtona

» zapewnia utrzymanie komunikacji tramwajowej z #de potudniowych do centrum w
przypadku zamkgiria torowiska na poinoc od Alej oraz z dzielnic rmm@nych do
srodmiescia, gdyby zamknrie zostato torowisko na potudnie od dworca kolejgwe

Wady kryterium zachodniego

» 0 ok. 100 m wiksza odlegté¢ do Alej w poroéwnaniu z ,kryterium wschodnim” czy
trojkatem torowym - dla pagaréw jadicych z potudnia miasta (w przypadku zangkma
potnocnej czsci sieci)

» prawdopodobne truddo w przekonaniu decydentéw do nietypowego w waaahk
czgstochowskich rozvwazania - zwtaszcza w kont@ke prowadzenia torowisk w jezdni
(mimo, ze sk je stosowane wspotcade i to coraz cétniej - z wymienionych w poaszym
raporcie przyktadow kryteridw ulicznych: odcinki witowane w jezdri zastosowano w
2012 r. w Grazu i w 2009 r. w Gerze).
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