WEZEL PRZESIADKOWY , ESTAKADA"”
- POSTULATY DOTYCZACE
POPRAWY FUNKCJONALNOSCI
(w czesci dotyczacej przesiadek z autobusow podmiejskich)

A.

Przesiadki z autobuséw podmiejskich z gm. Olsztyn i Poczesna na tramwaje w
kierunku centrum

Jedynym logicznym rozwigzaniem jest zatrzymywanie sie autobusdéw z Olsztyna i
Poczesnej w al. Niepodlegtosci, przy przystanku tramwajowym ,Estakada”.

Na zdjeciu ponizej widzimy to miejsce: autobus stanie po prawej stronie kadru,
pomiedzy wiatg a potnocnym (tym od strony centrum) krancem peronu. By wsig$¢ do
sfotografowanego tramwaju, jadacego do centrum, pasazer musi przejs¢ przez tory.
Niestety, na tym krafcu perondw nie ma wyznaczonego przejscia - teoretycznie nalezy iS¢ na
drugi kraniec peronu, czyli w strone skrzyzowania.

Postulat: wyznaczenie przejscia przez tory przy poéinocnym krancu
peronow (na zdjeciu czerwona strzatka). Tzw. dobre praktyki w projektowaniu przystankéw
tramwajowych zakfadaja - w przypadku umieszczenia ich naprzeciw siebie - wyznaczenie
przej$¢ przez tory z obu kraficéw perondw.
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Poniewaz w przypadku inwestycji unijnych (tak jest z peronami) obowigzuije
piecioletni okres trwatosci, zdajemy sobie sprawe, iz realizacja tego postulatu moze zostac
odtozona w czasie - jednak wnioskujemy przyja¢ proponowane rozwigzanie jako docelowe.




B.
Przesiadki z tramwajow na autobusy jad gce do gm. Olsztyn i Poczesna

O ile przesiadka ,do miasta” bytaby stosunkowo wygodna, o tyle ,,z miasta” wigze sie
niestety z koniecznoscig pokonania az 130 m, jakie dzielg przystanek tramwajowy przy al.
Niepodlegtosci od autobusowego w al. Wojska Polskiego. Na plus nalezy zaliczy¢ brak jezdni
do przekraczania a na minus - dyskomfortowa droge miedzy przystankami: czeSciowo
wydeptang_gruntowaq_Sciezka, wzdtuz zaniedbanego i zaSmieconego skweru.

Bez przearanzowania przestrzeni publicznej warunki przesiadki nie speiniaq
chocby minimalnych standardow, co dyskwalifikuje obecnie to miejsce jako wezet
przesiadkowy.

Przesledzmy droge miedzy przystankami tramwajowym a autobusowym. Ponizej
widzimy zdjecie lotnicze: cyframi 1, 2, 3, 4 oznaczyliSmy lokalizacje opisywanych dalej
miejsc; zaznaczyliSmy tez sugerowang zmiane lokalizacji przystanku autobusowego - o czym
pod koniec opracowania.




1I
Po wyjsciu z tramwaju nalezy pdjs¢ w kierunku pawilonu (zgodnie z czerwong strzatkg). Na
wprost przejscia przez tory zamiast chodnika wydeptana Sciezka. Uktad alejek na skwerze nie

dostosowano do zmienionej z powodu budowy tramwaju na Bteszno lokalizacji przystankow.
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Postulat: dostosowac¢ uktad alejek na skwerze do aktualnych potrzeb - w tym
wypadku zbudowac¢ chodnik na wprost przejscia przez tory tramwajowe.
2.



Chodnik wzdtuz pawilonu i skweru. Nawierzchnia czeSciowo z kostki, reszta z asfaltu - co
zapewne jest skutkiem réznych wtasnosci poszczegdinych fragmentéw przestrzeni publiczne;j.
Skwer zaniedbany, przerosniety i zasmiecony. Estetyka urgga wszelkim normom.

Postulat: poprawi¢ estetyke przestrzeni publicznej (trawniki i chodniki) w jej
rzeczywistych a nie wlasnosciowych granicach - we wspdtpracy miasta z RSM Hutnik.

3.

Za pawilonem nalezy skreci¢ w lewo. Przystanek nadal jest niewidoczny a orientacji nie
ufatwia ,stojacy na drodze” kwadratowy i obramowany kraweznikiem trawnik. Negatywnych
wrazen estetycznych dopetnia zaniedbana zielen i kiepska nawierzchnia ciggdw pieszych.

Postulat: dostosowac uktad alejek do aktualnych potrzeb; poprawic estetyke.
4.



Koncowka drogi do przystanku autobusowego prowadzi waskim chodniczkiem, wygladajacym
na dobudowany w miejscu, gdzie ludzie wydeptywali trawnik.
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Postulat: poszerzy¢ chodnik.

Dodatkowe postulaty:

Pasazer wysiadiszy z tramwaju nie ma kontaktu wzrokowego z przystankiem
autobusowym - oddalonym o 130 m i zastonietym przez pawilon handlowy. Poniewaz wsréd
pasazerow jadacych do Olsztyna sg turysci - wielu z nich nie zna miasta - bardzo wazng
kwestig_jest oznakowanie dojscia. Proponujemy:

e ustawi¢ drogowskaz na potudniowym krancu peronu tramwajowego wskazujacy
~przystanki autobuséw podmiejskich do gm. Olsztyn i Poczesna” (lub o podobnej tresci),
wraz z odlegtoscig

» dostosowujac przebieg ciggdw pieszych na skwerze do aktualnych potrzeb - alejke
wiodacg od przystanku tramwajowego do autobusowego wybrukowa¢ innym materiatem niz
pozostate chodniki (np. ptytami betonowymi szarymi o boku ok. 50 cm, za$ pozostate ciagi
tradycyjng bordowg kostka). Dzieki temu sam chodnik doprowadzi do celu przesiadajacych
sie pasazerow

* namalowac na chodniku co kilkanascie metrow symbol przystanku autobusowego
wraz ze strzatkq

e w tramwajach nagra¢ komunikat nastepujacy po ogtoszeniu przez spikera nazwy
przystanku ,Estakada”: ,mozliwoS¢ przesiadki na autobusy podmiejskie do gminy Olsztyn i
Poczesna”.

Whioskujemy réwniez o rozwazenie przyblizenia przystanku autobusowego w strone
skrzyzowania al. Wojska Polskiego z al. Pokoju i ul. Jagiellorskg - zgodnie ze schematem na
s. 2 opracowania. Skrdcitoby to droge przesiadki o 20-25 m, pozwolitoby przesiadajacym sie
szybciej nawigzaC kontakt wzrokowy z przystankiem autobusowym - dzi§ skrytym za
pawilonem i drzewami. Pas na ktérym zatrzymujg sie autobusy, stuzy do jazdy na wprost (i
skretu w prawo), tak wiec autobusy po wymianie pasazeréw nie muszg manewrowac.




Korzy sci dla Cz estochowy

Opisane powyzej postulaty odnosza sie do kwestii komunikacyjnych (standard
przesiadek) - jednak poprawa estetyki skweru lezy przede wszystkim w interesie
Czestochowy i jej mieszkancow. Wezet ,Estakada” jest gtdwnym i najruchliwszym
placem dzielnic potudniowych przez ktéry przechodzi codziennie tysigce ludzi mijajac
zaniedbane dzi$ zielence.

Poprawa tego stanu nie bytaby kosztowna. Skwer jest maty (ok. 70 x 20 m) - a jego
uporzadkowanie polegataby na odnowieniu zielencow oraz wymianie nawierzchni chodnikéw
wraz z dostosowaniem ich przebiegu do zmienionych potrzeb w wyniku przebudowy
skrzyzowania w 2012 r. Pozadane bytoby ustawienie kilku fawek, warto tez rozwazyc
urzadzenie mini placu zabaw. Na ponizszym zdjeciu prezentujemy przykfad mini placu zabaw
wkomponowanego w deptak.

Podsumowujac, przeprowadzone stosunkowo niewielkim kosztem przedsiewziecie
spetnitoby kilka waznych z punktu widzenia Czestochowy celdw:
e utworzylaby atrakcyjng dla mieszkancéw przestrzen publiczng w bardzo ruchliwym,
centralnym punkcie potudniowych dzielnic
 poprawitaby nie najlepszy dzis wizerunek Rakowa
 podniosta ocene Czestochowy w oczach turystow przesiadajacych sie w tym miejscu na
autobusy do Olsztyna.

Oprac. Czestochowski Klub Mitosnikow Komunikacji Miejskiej, marzec 2013 r.



